Nr.60 Merkblatt zur Begutachtung von
Fahrzeugkombinationen zur
Personenbeférderung und zur
Erteilung der erforderlichen
Ausnahmegenehmigungen

Bonn, den 08. Mérz 2004
S 33/36.24.02-50

In Orten mit Sehenswiirdigkeiten werden héufig Antrage
auf Ausnahmegenehmigungen fir Fahrten mit , Touristik-
Bahnen® (Zugfahrzeuge mit Anhénger) gestellt. Im Ver-
kehrsblatt 1998 S. 1235 wurde bereits ein Merkblatt mit
einem Anforderungskatalog fuir Fahrzeugkombinationen
zur Personenbeftrderung veréffentlicht, der einen ein-
heitlichen Sicherheitsstandard fiir entsprechende Fahr-
zeugkombinationen und einen Leitfaden fiir die Begut-
achtung bot.
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Hiermit gebe ich nach Anhérung der zusténdigen ober-
sten Landesbehérden das neu gefasste Merkblatt zur Be-
gutachtung von Fahrzeugkombinationen zur Personen-
beférderung bekannt. Im Gegensatz zu den Fahrzeugen,
die Gegenstand der Zweiten Verordnung Uber Ausnah-
men von straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften sind,
deren Betrieb im ,Merkblatt Giber die Ausriistung und den
Betrieb von Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen flr
den Einsatz bei Brauchtumsveranstaltungen” (VkBI. 2000
S. 406, geandert im VKBI. 2000 S. 680) beschrieben ist,
handelt es sich bei der in anliegendem Merkblatt behan-
delten Beférderungsart um eine genehmigungspflichtige
Personenbeférderung.

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Burgmann

Merkblatt
zur Begutachtung von Fahrzeugkombinationen zur
Personenbeférderung und zur Erteilung der
erforderlichen Ausnahmegenehmigungen

Vorbemerkungen

Die Verwendung von Fahrzeugkombinationen zur Perso-
nenbeférderung im 6ffentlichen StraBenverkehr hat sich
aus ihrer urspriinglichen Zweckbestimmung der Beforde-
rung innerhalb geschlossener und ansonsten verkehrs-
maBig nicht erschlossener Anlagen entwickelt. Aus den
so genannten Parkbahnen oder Kurb&hnchen entstanden
besondere Fahrzeugkombinationen zur Personenbefér-
derung, die

- zugfahrzeugseitig vor allem hinsichtlich ihres &uBeren
Erscheinungsbildes Lokomotiven angelehnt wurden
und

- anhangerseitig ebenfalls herkommlichen Eisenbahn-
wagen dhneln.

Auf Grund der mdglichen Fahrgeschwindigkeit und des
bestimmungsgeméB ausschlieBlich ,innerdrilichen” Ein-
satzes wurden straBenverkehrsrechtliche Vorschriften
weitgehend unbericksichtigt gelassen und sonstige Si-
cherheitsvorkehrungen nur im unbedingt erforderlichen
Umfang erfiillt.

Der Einsatz dieser Fahrzeugkombinationen als Touristik-
oder Sightseeing-Bahnen im éffentlichen StraBenverkehr
ist aufgrund vieler Aspekte vor allem bezglich der akti-
ven und passiven Sicherheit und der im Unterschied zu
anderen Personenbeférderungen nicht unmittelbaren Ein-
flussmoglichkeit des Fahrzeugfihrers nicht unumstritten
und erfordert deshalb

- eine exakte Einstufung der Fahrzeugart und eine Be-
gutachtung entsprechend der geltenden Rechtsvor-
schriften und Sicherheitsanforderungen

- fur dabei automatisch gegebene und sonstige festge-
stellte Abweichungen von straBenverkehrs- und per-
sonenbefdrderungsrechtiichen Vorschriften die Ertei-
lung von Ausnahmegenehmigungen und

- wegen der Eigenart der Fahrzeuge und des Beforde-
rungsfalls eine maglichst genau geprifte Erteilung
von Personenbeférderungsgenehmigungen.

Dieses Merkblatt ist nicht auf Fahrzeuge und Fahrzeug-
kombinationen fur den Einsatz bei Brauchtumsveran-
staltungen anzuwenden; fir sie gilt das entsprechende
Merkblatt zur Begutachtung und zur Erteilung erforder-
licher Ausnahmegenehmigungen (FeV) (VkBI. 2000
S. 406).

Nachstehende Hinweise sollen eine Hilfe bei der Bera-
tung des Fahrzeughalters, bei der Begutachtung der Zug-
kombination und bei der Formulierung von Ausnahmege-
nehmigungen sein.

1. Rechtsgrundlagen
11 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
§ 18 Zulassungspflichtigkeit
§ 21 Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge
§ 29 Untersuchung der Kraftfahrzeuge und ihrer
Anhanger
§ 32a Mitflihren von Anhéngern
§ 30ff Bau- und Betriebsvorschriften
12 Verordnung Uber die Zulassung von Personen
zum StraBenverkehr (FeV; glltig ab 1.1.1999)
§ 6 Einteilung der Fahrerlaubnisklassen
1.3 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
§ 21 Personenbeforderung
§ 23 Sonstige Pilichten des Fahrzeugfuhrers
1.4 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
§ 2 Genehmigungspflicht
§ 7 Beftrderung von Personen auf Lastkraftwa-
gen und auf Anhéngern
§ 21 Betriebspflicht
15 Verordnung (ber den Betrieb von Kraftfahr-

unternenmen im Personenverkehr (BOKraft) in
sinngemaBer Anwendung.

§ 1 Geltungsbereich

§ 7 Grundregel fur den Fahrdienst
§ 8 Verhalten um Fahrdienst

§ 9 Verhalten bei Krankheit

2. Festlegung der Fahrzeugart

- Die Festlegung der Fahrzeugart richtet sich
nach der bereits erfolgten bzw. flir den kon-
kreten Einsatzfall noch méglichen Klassifi-
zierung.

— Der Lkw ist bei Erteilung der entsprechen-
den Ausnahmegenehmigung zwar formal
verwendungsféhig, dirfte jedoch aufgrund
seiner eigentlichen Zweckbestimmung un-
geeignet und unwirtschaftlich sein.

- Die Zugmaschine erfiillt am ehesten die er-
forderlichen technischen Bedingungen und
ist zumindest beziiglich der vom Verord-
nungsgeber eingerdumten Mitflihrmdglich-
keit von bis zu zwei Anhé&ngern geeignet; ei-
ne Erweiterung auf mehr als zwei Anhénger
bedarf einer Bewertung im Einzelfall und
Ausnahmegenehmigung.

— Der Kraftomnibus ist in Abhéngigkeit von
seiner Sitzplatzzahl hinsichtlich der fir die
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Personenbeférderung geltenden Vorschrif-
ten am genauesten definiert.

- Der Anhanger zur Personenbeférderung ist
vom friher Ublichen und zul&ssigen Omni-
busanhénger abgeleitet und nicht weiter de-
finiert, wenngleich die Einstufung dieser
Fahrzeugart noch méglich und im Sinne die-
ses Merkblatts sinnvoll ist.

Achtung!

Das PBefG, die StVZO (wie § 32a) und die StVO
(8§ 21, 28) schrénken die Fahrgastbeférderung
auf Zugmaschinen, Lastkraftwagen und ihren
Anhéngern ein. Die Bestimmungen der StVO sind
jedoch nicht Gegenstand dieses Merkblatts !
Erforderlichenfalls ist bei der zustandigen Stra-
Benverkehrsbehorde einzelfallbezogen eine
Ausnahmegenehmigung von den Vorschriften
der §§ 21 und/oder 23 StVO zu beantragen.
Ohne diese ist der Betrieb unzuléssig!

Festlegung der betriebsbedingten Hochst-
geschwindigkeit

Um dem Interesse der groBtmadglichen Sicher-
heit bei diesem Einsatzfall Rechnung zu tragen,
sollte fUr diese Fahrzeugkombination eine be-
triebsbedingte Hochstgeschwindigkeit von
maximal 25 km/h durch die Anbringung von
Geschwindigkeitsschildern gemaB § 58 StVZO
festgelegt werden, wenn nicht bereits die bau-
artbedingte Héchstgeschwindigkeit des ziehen-
den Fahrzeugs maximal 25 km/h betragt. Die
oftmals angestrebten, vermeintlichen Vorteile
durch die Realisierung einer bauartbedingten
Héchstgeschwindigkeit von 6 km/h sind frag-
wirdig und sollten keine Grundlage fiir Begut-
achtungen sein und deshalb nicht zugelassen
werden.

Fahrzeugbeschreibung

Die Fahrzeugbeschreibung hat fiir jedes in der
Fahrzeugkombination verwendete Fahrzeug
einzeln und entsprechend den Vorschriften des
§ 25 StVZO zu erfolgen.

Betreffs der Erteilung von Ausnahmegenehmi-
gungen ist im Regelfall ein so genanntes Zug-
gutachten erforderlich, da die wesentlichen Ab-
weichungen von den Rechtsvorschriften durch
die Fahrzeugkombination aus den Einzelfahr-
zeugen entstehen.

Auch die eigentliche Genehmigung zur Perso-
nenbeférderung wird fir die moglichen Fahr-
zeugkombinationen erteilt.

Zulassungspflicht
§ 18 StVZO

- Zulassungspflicht besteht. Ausnahmen hier-
von werden nicht erteilt.

Betriebserlaubnispflicht
§ 18/§ 21 StvZO
— Betriebserlaubnispflicht besteht.

- Bei Umbau von Basisfahrzeugen Hersteller-
eigenschaft nach § 59 StVZO beachten!

8.1
811

8.2
8.2.1

8.2.2

8.3

8.3.1
8.3.1.1

8.3.1.2

8.3.1.3

Zuteilung amtlicher Kennzeichen
§ 18/§ 23 StvZO

- Amtliches Kennzeichen vorgeschrieben.
Ausgestaltung, Anbringung und Beleuch-
tung gemaB § 60 StVZO.

Begutachtung der Fahrzeuge als Einzelfahr-
zeug

Die Begutachtung hat nach den einschlégigen
Vorschriften der StVZO und entsprechend gel-
tender Richtlinie zu erfolgen.

Zugmaschinen, Kraftomnibusse
Vorschriften der StVZO:

Die Vorschriften der StVZO sind entsprechend
der Fahrzeugart, des zuldssigen Gesamtge-
wichts und der bauartbedingten Héchstge-
schwindigkeit anzuwenden.

Anhé&nger zur Personenbeférderung
Vorschriften der StVZO:

Die Fahrzeugart ist hinsichtlich bestimmter
Bau- und Betriebsvorschriften nicht definiert.
Die Bestimmungen sind wie fiir andere Anhan-
ger anzuwenden und richten sich wesentlich
nach bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit
und zuléssigem Gesamtgewicht. Die Vorschrif-
ten, wie sie fur Kraftomnibusse gelten, sind
sinngemal anzuwenden.

Vorschriften der BOKraft:

Die Bestimmungen sind sinngemaB wie fir
Kraftomnibusse anzuwenden.

(siehe auch 8.3 Fahrzeugkombination!)
Fahrzeugkombination

Fur die konkrete Art der Fahrzeugkombination,
bestehend aus einer Zugmaschine oder einem
Kraftomnibus mit einem oder mehreren Anhén-
gern zur Personenbefrderung, sind vor allem
nachstehend aufgefiihrte Vorschriften, Festle-
gungen und Interpretationen zu beachten.

Vorschriften der StVZO:
§ 30 (Beschaffenheit der Fahrzeuge)

- Anwendung entsprechend Einsatzzweck
und bauartbedingter Hochstgeschwindig-
keit

§ 30a (durch die Bauart bestimmte Hochstge-

schwindigkeit)

- Realisierung entsprechend den Erfordernis-
sen
oder

- Orientierung auf maxima' 25 km/h als Be-
triebsvorschrift.

§ 32 (Abmessungen von Fahrzeugen und Fahr-
zeugkombinationen)

- Einhaltung der zuldssigen Abmessungen
geman § 32

— Ermittlung der Ist-Léngen fur jeweils mogli-
che Varianten der Fahrzeugkombination

- Bei Uberschreitung, in der Regel insbe-
sondere der zulassigen Zuglénge (anzu-
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8.3.1.4

8.3.1.5

8.3.1.6

8.3.1.7

8.3.1.8

8.3.1.9

strebender Wert: maximal 20,00 m) Uber
alles:
Ausnahmegenehmigung erforderlich.

§ 32a (Mitfiinren von Anhéangern)

- Mitfiihren von Anhéngern zur Personenbe-
férderung nicht zulassig:

Ausnahmegenehmigung erforderlich.

- Hinter Zugmaschine zwei Anhénger zulds-
sig, wenn zuléssige Lange flr Zige einge-
halten wird.

— Bei Uberschreitung der zuléssigen Zuglénge:

Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Beim Mitflhren von

- mehr als einem Anhanger hinter Kraftomni-
bus oder

- mehr als zwei Anhéngern hinter Zugmaschine:

Ausnahmegenehmigung erforderlich.

§ 34 (Achslast und Gesamtgewicht)

Keine Abweichung zuldssig.

§ 34a (Besetzung und Beschaffenheit von Kraf-

tomnibussen)

- SinngemaBe Anwendung auf die Fahrzeug-
kombination;

- in geschlossenen Anhéngern mit entspre-
chender Ausstattung Stehplatze maéglich,
Berechnung entsprechend Kraftomnibus fur
Sitz- und Stehplatze (Linienverkehr ohne
Gepéck);

— in offenen Anhéngern keine Stehplatze zu-
l&ssig.

§ 35 (Motorleistung)

- Bei Zugmaschinenziigen mindestens 2,2 KW/t
des zulassigen Gesamtgewichts des Zugs.

§ 35a (Sitze, Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme)

Sitze:

- Es gelten die Vorschriften fur Kraftomnibusse;

- sinngemaBe Anwendung auf die Fahrzeug-
kombination;

SitzmaRe in Anhdngern dirfen von Vorga-
ben der Anlage X zur StVZO abweichen;

_  Sitze miissen sicheren Halt bieten und allen
im Betrieb auftretenden Beanspruchungen
standhalten.

Sicherheitsgurte:

- Ausrlistungsvorschrift mit Sicherheitsgurten
bei bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h:

Keine Abweichung zuléssig.

§ 35b (Einrichtungen zum sicheren Fuhren der
Fahrzeuge; Sichtfeldbeeintrachtigung)

- Bei Zugfahrzeugen, die einer Lokomotive
nachempfunden sind, ist die Sichtfeldein-
schrankung durch den Schornstein zu Uber-
prifen:

Bei bauartbedingter Héchstgeschwindigkeit
bis 25 km/h nach ,Richtlinie zur Beurteilung
des Sichtfeldes selbstfahrender Arbeitsma-

schinen“ - sogenannte ,Langsamlaufer®
(VKBI. 1995 S. 274), ansonsten nach ,Richt-
linien fur die Sicht aus Kraftfahrzeugen®
(VKBI. 1962 S. 669, zuletzt geéndert im VkBI.
1987 S. 723).

Ausnahmegenehmigung erforderlich.
(s. a. 133. BLFA-TK- VkBI. 1998 S. 1237)

§ 35d (Einrichtungen zum Auf- u Absteigen und
ihre Absicherung, FuBboden, Ubergange)

- Sinngemé&Be Anwendung auf die Fahrzeug-
kombination:
MaBnahmen zur Verminderung der Unfall-
und Verletzungsgefahr fordern; z.B. tritt- und
rutschsichere Trittstufen, maximale Stufenho-
he der ersten Trittstufe 400 mm; Festhalte-
maoglichkeiten pro Fahrgastplatz, entscharfte
Dachkanten, rutschsicherer FuBbodenbelag.

§ 35e (Turen)
- SinngemaBe Anwendung auf die Anhanger:
— Es sind Abweichungen von den zu Einzel-
sachverhalten bestehenden Vorschriften,
z.B.:
— Fehlen von Turen,
- Anordnung der Tlren,
- Anzahl der Turen,
- Betatigung der Turen,
- Abmessungen der Turen
festzustellen und gegebenenfalls mit Vor-
schlagen fir entsprechende Auflagen als

Befirwortung der Erteilung einer Ausnah-
megenehmigung zu versehen.

- Ein- und Ausstiegsmdglichkeiten auf der lin-
ken Fahrzeugseite sollten vermieden werden;
bei praktischem Erfordernis einer solchen
Anordnung sind weitergehende Auflagen
festzulegen.

Ausnahmegenehmigung erforderlich.

§ 35f (Notausstiege)

— Fir nach oben oder seitlich offene Fahrzeu-
ge unzutreffend,

- sinngemaBe Anwendung wie bei Kraftomni-
bussen,

- dachseitige Notausstiege (Notluken) in An-
héngern nicht erforderlich.

§ 35¢ (Feuerldscher in Kraftomnibussen)

- SinngemaBe Anwendung auf die Fahrzeug-

kombination:
Mindestforderung: je nach Sitzplatzzahl 1
oder 2 Feuerléscher (6 kg, ABC); gekenn-
zeichnete Unterbringung im Zugfahrzeug
und ggf. in Anhangern.

Keine Abweichung zuléssig.

§ 35h (Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen)

- SinngemaBe Anwendung auf die Fahrzeug-
kombination:

Mindestforderung: 1 Verbandkasten im Zug-
fahrzeug

Keine Abweichung zuldssig.
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8.3.1.15

8.3.1.16

8.3.1.17

§ 35i (Gange, Anordnung von Fahrgastsitzen
und Beférderung von Fahrgésten in Kraftomni-
bussen)

- SinngemaBe Anwendung der Anlage X der
StVZO auf die Anhanger:
bauartbedingte Abweichungen flir die kon-
krete Situation hinsichtlich einer bestehenden
Unfall- bzw. Verletzungsgefahr bewerten.

Ausnahmegenehmigung erforderlich.

(Begriindung: kurze Fahrtdauer)

§ 38 (Lenkeinrichtung)

— Einhaltung der Kurvenlaufeigenschaften
nach § 32d.

— Allradlenkung der Anhanger ist nur erforder-
lich, wenn in der Fahrzeugkombination mehr
als zwei Anhanger mitgefiihrt werden oder
wenn bis zu zwei Anhénger auf Fahrstre-
cken mitgefihrt werden, die unmittelbar
durch Menschenansammlungen (Ausstel-
lungen, Parkanlagen) flhren.

Keine Abweichungen zuléssig.

-~ Das Fahrverhalten (Geradeauslauf) ist zu
prifen!

- Einhaltung des Anhangs der Richtlinie
75/321/EWG (ABIl. EG Nr. L 147 S. 24).

§ 41 (Bremsen und Unterlegkeile)
Bremsen:

- Die Einhaltung der fiir die Einzelfahrzeuge
und fUr die Fahrzeugkombination geltenden
Vorschriften fiir

- die Bremsausristung und
- die Bremswirkung
ist nachzuweisen.

- Mindestanforderungen:

- durchgehende oder halbdurchgehende
Bremsanlage,

- Zweileitungs-Einkreis-Anhangerbrems-
anlage,

- Allrad-Bremsanlage der Anhénger,

- Reduzierte Abbremsungsanforderungen
bei bauartbedingter Héchstgeschwin-
digkeit bis 25 km/h beachten!

- Die Anhanger missen mit einer Fest-
stellbremse ausgeristet sein, die als Fe-
derspeicher ausgebildet ist.

- Die Betriebsbremse muss abstufbar be-
dient werden kénnen.

- Beim Mitfilhren mehrerer druckluftge-
bremster Anhdanger muss auf geeignete
Weise ein gleichmaBiges Bremsverhalten
der Einzelfahrzeuge realisiert werden.

Unterlegkeile:

- Die flr die jeweiligen Einzelfahrzeuge vorge-
schriebenen Unterlegkeile missen leicht zu-
ganglich und sicher an oder in den Fahrzeu-
gen befestigt sein.

8.3.1.18 § 42 (Anh&ngelast hinter Kraftfahrzeuge und

Leergewicht)

8.3.1.19

8.3.1.20

8.3.1.21

- Die Anhangelast des ziehenden Fahrzeugs
darf den angegebenen oder amtlich als zu-
lassig erklarten Wert nicht Gbersteigen.

- Fur die Festlegung des erforderlichen D-
Werts der verwendeten mechanischen Ver-
bindungseinrichtungen gelten die in nach-
folgendem Punkt genannten Kriterien, die
sich an den Einzelgewichten und nicht an
der Gesamtanhéngelast orientieren.

§ 43 (Einrichtungen zur Verbindung von Fahr-
zeugen)

- Die in der Fahrzeugkombination verwende-
ten mechanischen Verbindungseinrichtun-
gen mussen fir die jeweilige Beanspru-
chung ausgelegt und bauartgenehmigt sein;
dabei mussen die erforderlichen D-Werte

1. fur die am Zugfahrzeug verwendete An-
hé&ngekupplung, berechnet aus dem zu-
lassigen Gesamtgewicht des Zugfahr-

~ zeugs und dem zuldssigen Gesamt-
gewicht des schwersten in der Fahr-
zeugkombination mitgeflihrten Anhan-
gers,

2. fur die an den Anhéangern verwendeten
Zugeinrichtungen, berechnet aus dem
zuléassigen Gesamtgewicht des Zugfahr-
zeugs und dem zuldssigen Gesamtge-
wicht des jeweiligen Anhéngers und

3. flr die an dem Anhanger verwendete
Anhdngekupplung, berechnet aus dem
zuldssigen Gesamtgewicht des Anhén-
gers, an welchem sie angebaut ist, und
dem zuldssigen Gesamtgewicht des
schwersten in der Fahrzeugkombination
mitgeflihrten Anhangers

dem fir diese Einrichtungen jeweils geneh-
migten und auf dem Fabrikschild angegebe-
nen D-Wert entsprechen.

(Eine identische Ausrlstung ergibt sich bei
gleichem zuldssigen Gesamtgewicht aller
mitgeflUhrten Anhénger.)

§ 47¢ (Ableitung von Abgasen)

- Die fir das Zugfahrzeug geltenden Vor-
schriften sind einzuhalten;
bei nach hinten gerichteten Miindungen der
Auspuffrohre ist darauf zu achten, dass ei-
ne geringstmdgliche Abgasbeldstigung der
Fahrgaste entsteht (Endrohr nach unten
oder nach der Seite).

§ 49a ff (Lichttechnische Einrichtungen)

- An den Einzelfahrzeugen sind alle vorge-
schriebenen lichttechnischen Einrichtungen
anzubringen.

- Weitere fUr zuldssig erklarte lichttechnische
Einrichtungen kénnen angebracht werden.

- Zur Absicherung der Fahrzeugkombination
ist eine zusétzliche Kenntlichmachung seit-
lich und hinten dringend erforderlich; dies ist
denkbar mittels:

- Seitenmarkierungsleuchten (iber 6 m L&nge
vorgeschrieben),







